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Misto méreni:

M1 — Bratislavska &. p. 10, Hustopece
M2 — méreni v referencni vzdalenosti 7,5m od osy koleje v km 6,1

Uéel méreni:

3 Zjisténi ekvivalentnich hladin akustického tlaku od provozu na zelezni¢ni trati v useku
Sakvice - Hustopece

Datum méreni: Datum vydani dokladu:
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Méreni provedii: Ing. Pavel Kreuziger

Ing. Tomas Kozel

protokol vypracoval protokol schvalil
Ing. Tomas Kozel Ing. Jaromir Capal
Vedouci akustické Laboratofe
Odborny vedouci setu

Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.

Doklad o méfeni hluku mize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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1. Situace méficich mist

HUSTOPECE

Obr. 1: Situace umisténi méficich mist
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250, v.¢€. 2600467, ovérovaci list €. 6035-OL-Z0015-16, platnost do
25.02.2018, Méfici mikrofon B&K 4189, v.¢. 2603615, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-M0013-16,
platnost do 24.02.2018, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.€. 2594667, ovérovaci list €. 6035-KL-K0008-14.
Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v.¢. 2741076, ovéfovaci list &. 6035-0OL-Z0011-15,
platnost do 17.02.2017, Méfici mikrofon B&K 4950, v.¢. 2721552, ovéfovaci list €. 6035-OL-
MO0008-15, platnost do 16.02.2017, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v.¢. 3010006, ovéfovaci list &. 6035-KL-K0004-15.

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maji
platné ovéfovaci listy.

Pomocné méridlo: digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v.¢. WQ1316-002

méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m),
digitalni videokamera a fotoaparat.

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni:

Méreni €. M1

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:

Podminky méreni:

Doprovod:

Méreni €. M2

Charakteristika
hluku:

Doba zaznamu:

Podminky méreni:

Doprovod:

Méfeni a zpracovani vysledkd bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méreni hluku prostfedi: Cast 1 a Cast 2

Metodické navody hlavniho hygienika CR

Bratislavska €. p. 10, Hustopece

Proménny

9:43 -12:15
Méreno: 23. 03. 2016, doba méreni: 9:30 — 12:30
vitr: rychlost do 14 km/h

méfeni v referencni vzdalenosti 7,5m od osy koleje v km 6,1

Proménny

9:57 -12:13
Méreno: 23. 03. 2016, doba méreni: 9:30 — 12:30
vitr: rychlost do 14 km/h
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Obr. 2 Meteorologicka data

Citace predpisu

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pred nepfiznivymi ucéinky hluku
a vibraci

Metodicky navod MZ CR pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi
Metodicky navod MZ CR pro hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb
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5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma doloZit hlukové zatiZzeni okolni obytne zastavby
z provozu na trati v useku Hustopece-Sakvice.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zeleznicni trati (silni€ni provoz, stékani psu, hovor lidi apod.).

Mé&reni bylo provedeno ve dvou bodech. V téchto bodech bylo provedeno kratkodobé denni
mérfeni hluku v délce 3 hodin. Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit z
grafikonu jizdnich fadt 2014 - 2015 dopocitany celodenni (6:00 — 22:00) a celonoc¢ni (22:00 —
6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku.

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prljezdu vlakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztaZeny k referenénimu ¢asovému intervalu To = 1
s a dostaneme hodnotu Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena priimérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeq,r Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy usek.

T
Lpeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log(T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl viakovych souprav je stanovena celkova Laeq,r pro hodnoceny
Casovy usek (denni doba / no¢ni doba).

Intenzita Zelezni¢ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopoctu celodennich a celonoénich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla pfevzata z aktualnich jizdnich fadu 2015 -
2016.

Tab. 1. Stavajici rozsah Zelezni¢ni dopravy

Pocet viaku

Druh viaku

den (06-22) noc (22-06) 24 h
R 0 0 0
Os, Sp, Sv 32 4 36
Pn 0 0 0
Mn 0 0 0
Celkem 32 4 36
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6. Popis mériciho mista

Mérici misto M1 — Bratislavska ¢. p. 10, Hustopece

bylo zvoleno u stavby ob&anského vybaveni na ulici Bratislavska &. p. 1416/10. Méfici
mikrofon byl upevnén na stativu v urovni 1NP ve vySce cca 3 m nad terénem, ve vzdalenosti 2 m

od obvodové stény objektu orientované k trati. Méfici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji
(kolmo na osu). Méfici misto je situovano v ptidorysné vzdalenosti cca 4 m od osy krajni koleje.

Uroven terénu Zelezniéni trati se nachazi ve stejné vysce jako v misté méfeni. PFiblizné 25
metrd od mista méfeni se nachazi nechranény Zzelezni¢ni prejezd. Vlaky zde bé&éhem prujezdu
davaji opakované vystraznou zvukovou navést. Pfed mistem méfeni dosahovaly projizdgjici
soupravy rychlosti do 40 km/h.

Zelezniéni svréek je ve tvaru kolejnic R 65 uloZenych na betonovych prazcich. Kolej je
vevairena do bezstykové koleje, ale svary jsou pfi prijezdu vlakovych souprav jasné
identifikovatelné.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 3. Pohled na méfici
misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 4. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 5. Pohled
na bod méfeni rovnobézné s trati je na obr. 6 a 7.
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Obr. 6 Obr. 7




R

Protokol o méreni hluku é.: 16/08 ECOLOGICAL Strana é.: 8
CONSULTING Celkovy pocet stran: 12

Méfici misto M2 — méreni v referenéni vzdalenosti 7,5m od osy koleje v km 6,1

bylo zvoleno v Siré trati v referencni vzdalenosti 7,5 m od osy koleje pfiblizné v km 6,1 (misto
lezi na okraji obce Hustopece). Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve vySce 3 m nad urovni
terénu ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje. MéFici mikrofon byl orientovan pfimo ke koleji (kolmo na
osu). Méfici misto je situovano mezi uprostied vzdalenosti mezi pfiléhajici nechranéné zelezniéni
pfejezdy, z divodu maximalni eliminace zvukovych vystraznych signall vlakovych souprav v okoli
mista méfeni.

Zelezniéni trat se nachazi prakticky v Grovni terénu v okoli méfici aparatury. Zelezniéni
svrSek je ve tvaru kolejnic R 65 uloZenych na betonovych praZcich. Kolej je vevafena do
bezstykové koleje, ale svary jsou pfi prijezdu vlakovych souprav jasné identifikovatelné.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.
Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 8. Pohled na méfici

misto pofizeny ve sméru od Zeleznice je na obr. 9. Pohled smérem k Zeleznici je na obr. 10.
Pohledy na body méfeni rovhobézné s trati jsou na obr. 11 a 12.

Obr. 8: letecky snimek méficiho bodu M2
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Obr. 12
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méficim bodé M1 — Bratislavska &. p. 10, Hustopece

Tab. 2: celkové vysledky méreni v bodé M1

namérena hladina akustického tlaku
tf?d , Doba zaznamu LAeq,T Ls Lo Loo Los
mereni
dB dB dB dB dB
M1 24.03.2016 9:43 - 12:15 66,5 65,6 64,1 55,9 54,7
Tab. 3: hodnoty méfeni Zelezniéniho provozu v bodé M1
Y Y doba
Jlak tas druh vlaku pocet smér m&Feni LaeqT Lae
(trakce) voz( jizdy (s) (dB) (dB)
1 9:45 MOs (D) 1 Sakvice 8 77,8 86,8
2 10:17] MOs (D) 1 Hustopece 12 73,8 84,5
3 10:45( MOs (D) 1 Sakvice 13 77,3 88,5
4 11:12] MOs (D) 1 Hustopece 11 73,6 84,0
5 11:45| MOs (D) 1 Sakvice 12 75,3 86,1
6 12:13| MOs (D) 1 Hustopece 15 74,8 86,5
Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu méreni 54,5 dB

(D) — nezavisla trakce (dieselova lokomotiva)

Tab. 4: Vysledné hodnoty LaeqrVv bodé M1

Primérné hodnoty Lag Zjisténé v Viyhledové intenzity
Typ vlaku ot Y . .
prubeéhu méreni Podty den | Poéty noc

R, Sp 0 0 0

Os 86,4 32 4

Pn, Mn 0 0 0

Laeq pro denni dobu dopoctena 53,9dB

Laeq pro no¢ni dobu dopoctena 47,9 dB

Vysledna hodnota je korigovana dle metodického navodu C.j.:62545/2010-OVZ-32.3-
1.11.2010 o 2 dB vlivem odraz( od fasady.

den:
noc:

LAeq,8 Hod — 45,9 dB + 1,7

Laeq,16 Hod = 51,9 dB 1,7 dB

dB
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Hodnoty naméfrené v méficim bodé M2 — méfeni v referentni vzdalenosti 7,5m od osy koleje
v km 6,1

Tab. 5: celkové vysledky méreni v bodé M2

nameérena hladina akustického tlaku
bod Doba zaznamu L peq,T Ls L1o Lso Los
méreni
dB dB dB dB dB
M2 24.03.2016 9:57 - 12:14 64,8 66,8 65,1 55,2 54,1

Tab. 6: hodnoty méfeni Zelezniéniho provozu v bodé M2

« . doba

Jlak cas druh vlaku | pocet smér méteni LaeqT Lae
(trakce) vozU jizdy (s) (dB) (dB)

1 10:17 [ MOs (D) 1 Hustopece 12 76,2 87,0
2 10:45 [ MOs (D) 1 Sakvice 20 70,8 83,8
3 11:11 | MOs (D) 1 Hustopece 14 77,3 88,8
4 11:45 [ MOs (D) 1 Sakvice 14 73,1 84,5
5 12:12 | MOs (D) 1 Hustopece 13 78,6 89,8

Ekvivalentni hladina akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy za dobu mé&feni 55,3 dB

(D) — nezavisla trakce (dieselova lokomotiva)

Tab. 7: Vysledné hodnoty Laeqr Vv bodé M2

Typ viaku Prameérné hodnoty Lae zjisténé v Vyhledové intenzity
prab&hu méfeni Podty den | Poéty noc
R, Sp 0 0 0
Os 87,4 32 4
Pn, Mn 0 0 0
Laeq pro denni dobu dopoctena 54,9dB
Laeq pro no¢ni dobu dopoctena 48,9 dB

Vysledna hodnota neni korigovana dle metodického navodu C.j.:62545/2010-OVZ-32.3-

1.11.2010 o 2 dB vlivem odrazl od fasady.

den:
noc:

LAeq,16 Hod = 54,9 dB £ 1,7 dB
LAeq,8 Hod = 48,9 dB * 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty akustického tlaku nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako
dopliujici podklad pro akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicin

Laeq, T ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T
udaném ve sloupci "Doba méreni
Ly distribudni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku

prekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 lze
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

Lag je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druhu vlaki:

EC Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava
tvorend lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

Os osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

R rychlik (klasicka souprava tvorend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

MOs (EMOs) osobni vlak (souprava je tvorena ucelenou jednotkou s celnimi
motorovymi vozy a vloZenymi privésnymi vozy)

Pn prubézny ndkladni vlak

Nex ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

Mn manipulacéni vlak

Prac souprava pracovniho vlaku (lokomotiva se specidlnimi vozy)

Lv lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)




